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@ BefestigungsvorrichtungfiirLaufschienen. 

@ Befestigungsvorrichtung fur Laufschienen, ins- 
besondere fur Krananlagen oder dergleichen. mit einer 
Klemmplatte (14). die einen von oben gegen den Schienen- 
fuR (13) anlegbaren Klemmabschnitt 05) sowie einen sich 
gegen die Seite des SchienenfuSes (13) anlegenden An- 
lageabschnitt (20) aufweisl und mittels eines Schrauben- 
bol/ens (27) an einem Untergrund befestigbar ist. Eine eine 
Bohrung fur den Schraubenbolzen (27) aufweisende Scheibe 
123) wird vom Schraubenbolzen (27) gegen die Oberseite der 
Klemmplatte (14) angepreSt. Die Klemmplatte (14) ist gegen- 
uber dem Schraubenbolzen (27) auf dem Untergrund ver- 
schiebbar, und in einer Kreisbohrung (21) der Klemmplatte 
(14) ist eine Ex2enterscheibe (23) angeordnet. die eine ex- 
zenthsche Bohrung fur den Schraubenbolzen (27) aufweist. 
Eine Unterlage (44) mit balltger Oberseite ist zwischen Schie- 
nenfuB (13) und dem Untergrund angeordnet und hat seitl- 
iche Ansatze (46, 47, 46', 47 ), die durch die Schraubenbolzen 
(27) festgelegt werden. 
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Bef est igunqsvor rich tung fur Laufschienen 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Bef es tigungsvorrichtung 
fur Laufschienen, insbesondere fur Krananlagen Oder der- 
gleichen, mit einer Klemmplatte, die einen von oben gegen 
den SchienenfuB anlegbaren Kl emmabschni tt sowie einen sich 
gegen die Seite des SchienenfuBes anlegenden Anlageabschnitt 
aufweist und die ferner eine Offnung fur den Durchtritt 
eines Schraubenbolzens aufweist zur Befestigung der Klemm- 
platte an einem Untergrund, und mindestens eine Bohrung 
fur eine den Schraubenbolzen aufweisenden Scheibe, die vom 
Schraubenbolzen gegen die Oberseite der Klemmplatte anpreB- 
bar 1st, wobei die Klemmplatte derart ausgebildet ist, daB 
sie gegeniiber dem Schraubenbolzen auf dem Untergrund ver- 
schiebbar ist. 
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Laufschienen fur Schienenf ahrzeuge oder Umschlags- und 
Fordergerate, wie zum Beispiel fur Krananlagen, sind im 
Betrieb standiger Abnutzung und standigem VerschleiB 
unterworfen. Sie werden daher meist losbar auf ihren 
Unterlagen, zum Beispiel Schwellen oder Balken oder 
Trager aus Beton oder Stahl, befestigt, damit sie aus- 
gewechselt werden konne.n. Bei Laufschienen fur Schienen- 
fahrzeuge oder ahnlicha Cerate unterscheidet man 
' zwischen einer kontinuier 1 ichen und einer diskontinuier- 
lichen Schienenauflage. Beim sogenannten Eisenbahn-Ober- 
bau werden die Schienen auf Schwellen aus Holz, Stahl 
oder Beton befestigt. Bin derartiges Bef estigungssystem 
wird in geringfiigig geanderter Form auch zur Befestigung 
von Kranschienen verwendet. Die Bef estigungsart erlaubt 
jedoch nur eine diskontinuier 1 iche, d.h. eine punkt- 
formige Auflagerung der Schienen. Die Schienen werden 
mit festgeschraubten Klemmen auf Auf lagerplatten gepreBt 
und gegen seitliches Verschieben durch Knaggen, die ein- 
teilig mit den Auf lagerplatten geformt sind, gehalten. 
Die Auflagerplatten werden mit den Schwellen oder den 
fahrbaren Balken verschraubt. Bei Fahrbahnbalken aus 
Stahlbeton werden die Auflagerplatten zum Hohenausgleich 
durch einen geeigneten Mortel untergossen und dann ver- 
schraubt. Eine derartige Schienenbef es tigung hat jedoch 
einige Nachteile. 
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Bei groBen vertikalen und horizontalen Raddrticken erfordert 
eine diskontinuierliche Lagerung der Schiene eine Schiene 
mit hohem Steg und breitem FuG mit ausreichender Biege- und Torsions- 
steifigkeit bei entsprechendem Gewicht. Eine diskontinuier- 
liche Schienenlagerung erfordert dariiber hinaus eine gelen- 
kige Lagerung, da sonst eine hohe Kantenpressung der Auf lagerplatten 
zur f ruhzeit-igen Zerstorung des VerguBmortels fiihrt. Eine 
gelenkige Lagerung kann durch eine ballige Ausbildung , 
der Auf lagerplatten oder durch entsprechend geformte, 
elastische Unterlagen erreicht werden. Eine gelenkige 
Schienenlagerung ist jedoch verhal tnismaBig aufwendig. 

£ 

Eine feste Klemmung der Schienen auf den f estgeschraubten 
Auf lagerplatten behindert jede Langsbewegung der Schiene. 
Langsbewegungen treten jedoch im Betrieb auf, zum Bei- 
spiel durch Temperaturdehnungen und durch Bremsvorgange . 
Die Ankerschrauben der Auf lagerplatten werden ent- 
sprechend. beansprucht und der SchraubenverguS hoch 
belastet. Haufige Schaden am VerguB,aber auch an den 
Auf lagerplatten und Schienenbruche sind die Folge. Nach 
endgultiger Verschraubung der Auf lagerplatten mit ihrer 
Unterkonstruktion ist eine seitliche Verschiebung der 
Schiene zur Regulierung der Spur nicht mehr moglich. 

Bei einem Bef estigungssystem der eingangs genannten Art 
sind einige der oben beschriebenen Nachteile vermieden. 



Insbesondere gestattet es eine diskontinuierliche und 
auch eine kontinuier liche Schienenl agerung mit starrer 
Oder elastischer Schienenlagerung und ermoglicht nach 
Befestigung der Auf lagerpla tten oder Auf lagerlamel len 
ein seitliches Verschieben der Schienen zur Spurregulie- 
rung. Bei einer Ausf vihrungsf orm der bekannten Schienen- 
befestigung ist eine einteilige Klemmplatte vorgesehen, 
die im Querschnitt S-formig ist und die rait ihrem Klemm- 
abschnitt die Oberseite des Schienenf ufies iibergreift. 
Der auf einer Unterlage ruhende Abschnitt der Klemm- 
platte liegt mit einem Anlageabschnitt gegen die FuBseite 
an und sichert dadurch die Schiene gegen seitliche Ver- 
schiebung. An der Klemmplatte ist ein im Winkel zur 
Schienenerstreckung verlaufendes Langloch geformt, durch 
das sich der Bef estigungsbol zen hindurcherstreckt. Bei 
gelSstem Bolzen kann die Klemmplatte relativ zum Bolzen 
bewegt werden, wodurch die Klemmplatte relativ zum 
SchienenfuB vor- oder zuriickbewegt wird. 

Bei einer anderen Ausf vihrungsf orm sind zwei Platten vor- 
gesehen, von denen die eine den Schienenkopf iibergreift 
und die andere auf dem Untergrund auf liegt und gegen die 
Seite des Schienenf uBes anliegt. Die Platten haben zu- 
sammenwirkende Schragf lachen . Ferner hat die auf dem 
Untergrund aufliegende Platte ein Langloch, so daB wiederum 
bei geloster Klemmschraube eine Relativverschiebung des 
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Anlageabschnitts im Hinblick auf den SchienenfuB erfolgen 
kann. 

Bei beiden bekannten Vorrichtungen kann eine stufenlose 
seitliche Verschiebung durchgefuhrt werden. Nachteilig 
1st jedoch die verbal tnismaBig komplizierte Form der 
Klemmplattenteile, welche einen nicht unbetrachtl'ichen 
Fertigungsaufwand verursacht. Ferner ist das bekannte 
System kor ros ionsanf al 1 ig bei Anlagen im Freien und bei 
aggressivem Klima, da ihre Form Wasser- und Schmutz- 
ansammlungen gestattet. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Bef estigungs- 
vorrichtung fiir Laufschienen, insbesondere fur Krananlagen 
oder dergleichen zu schaffen, die ohne grofien Auf wand her- 
stellbar und im Einsatz wenig korrosionsanf allig ist und 
die eine einfache Spurvers tellung erlaubt. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi dadurch gelost / daB 
in einer Kreisbohrung der Klemraplatte eine Exzenterscheibe 
angeordnet ist, die eine Bohrung fur den Schraubenbolzen 
aufweist und die Exzenterscheibe Angrif f sf lachen fiir ein 
Werkzeug aufweist. 

Bei der erf indungsgemaBen Bef es tigungsvorrichtung umgibt 
die Exzenterscheibe den Schraubenbolzen, wobei die Exzenter- 
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scheibe ihrerseits von einer Bohrungswandung der Klemm- 
platte umgeben ist. Wird die Exzenterscheibe urn die Achse 
des Schraubenbolzens gedreht, bewegt sie somit die Klemm- 
platte auf dem Untergrund in Richtung SchienenfuB Oder 
von diesem fort. 

Die Verwendung eines Exzenters in einer Klemmplatte hat 
mehrere Vorteile.Die erf indungsgemaBe Schienenbef estigung 
ermoglicht eine kontinuierliche oder eine diskontinuier- 
liche Schienenlagerung auf elastischer oder starrer Unter- 
lage. Die Schiene braucht nicht auf ihre Unterlage gepreBt 
zu werden, sondern kann elastisch gegen Abheben gehalten 
werden. Sie kann sich daher in Langsrichtung beliebig 
ausdehnen, ohne die Klenunplatte und ihre Verankerung zu 
beanspruchen. Die Horizontalkraf te quer zur Schiene werden 
unmittelbar iiber Kontakt in die Klemmplatte iibertragen. 
Die Horizontalkrafte werden iiber Reibung und Scherbean- 
spruchung der planmaBig vorgespannten Klemmschraube in 
die Auf lagerplatte bzw. Auf lagerlamel le geleitet. Durch 
ein sattes Anliegen der Klemmplatte am SchienenfuB werden 
Walztoleranzen des Schienenf uBes immer ausgegl ichen . 
Daruber hinaus konnen Spurtoleranzen kompensiert werden. 
Bei entsprechender Ausbildung der Exzenterscheiben kann 
eine Spurvers te 1 lung von - 10 mm und mehr vorgenommen 
werden. 
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Klemmplatte und Exzenterscheibe sind in ihrer Form so 
einfach gestaltet, daB sie relativ billig hergestel.lt 
werden konnen. Als Material karm GrauguB, TemperguB oder Stahlgufl 
verwendet werden. Ferner konnen die Teile auch im Gesenk geschmiedet 
werden. Je nach der Verwendung kann der dazu geeignete Werkstoff und 
die Herstellungsart gewahlt werden. Die einfache und glatte Gestaltung 
beider Teile verhindern weitgehend Korrosion und Schmutzablagerungen. 

Bei der erf indungsgemaBen Bef es t igungsvor richtung ist 
die Exzenterscheibe selbsthemmend infolge der verhaltnis- 
rnaflig langen Anlageflache der Klemmplatte am Schienenfufl. 
Das bei Mi ttelstel lung des Exzenters entstehende Dreh- 
moment wird durch ein Reaktionskraf tepaar am Schienenfufl 
ausgeglichen, dessen Kraft stets niedriger ist als die 
Horizontalkraf t, die dieses Moment erzeugt. Dadurch kann 
sich die Exzenterscheibe selbst bei geioster Kleram- 
schraube nicht infolge von Horizontalkraf ten verstellen. 
Dariiber hinaus entstehen zwischen Exzenterscheibe und 
Klemmplatte Reibungskraf te , die zur Sicherung der Befesti- 
gung beitragen. 

Als Klemmschrauben konnen genormte Schrauben verwendet 
werden. Spezialschrauben sind normalerweise nicht erfor- 
derlich. Bei Verwendung dunner hochf ester Klemmschrauben 
wird bei gleichem Durchmesser der Exzenterscheibe eine 
groBere Seitenverschiebl ichkeit erreicht. Wird zum Bei- 
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spiel eine Schraube M20 durch eine hochfeste Schraube 
M16 ersetzt, erhoht slch die Sei tenverschieblichkeit um 
t 2 mm. Ein bestimmter Klemmplattentyp kann mithin ver- 
schiedene Exzenter aufnehmen, die den jeweiligen Erfor- 
dernissen angepaBt sind. 

Durch Festlegung einer Grunddicke der Exzenterscheibe 
und die Verwendung verschiedener Futterbleche unter der. 
Exzenterscheibe laBt sich, fur einen Kiemmschrauben- 
durchmesser passend, die Dicke der Exzenterscheibe an 
die Dicke der Klemmpla tten anpassen, ohne daB ein beson- 
derer Aufwand hierfiir erforderlich ist. Die Dicke der 
Klemmplatte selbst ist abhangig von der FuBdicke der 
Schiene und der Dicke der Schienenunterlage. 

Durch eine en tsprechende Ausbildung der Exzenterscheibe 
oder durch Anbringen von Markierungen laBt sich deren 
Lage ohne wei teres erkennen. Es kann daher eine ge- 
wunschte Verschiebung der Klemmplatte durch eine gezielte 
Drehung der Exzenterscheibe erreicht werden. 

SchlieBlich sei erwahnt, daB die erf indungsgemafie Be- 
festigungsvorrichtung auch in Verbindung mit Hangebahn- 
systemen verwendet werden kann. 
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Die Exzenterscheibe kann in der Bohrung der Klemmplatte 
einsitzen, ohne klemmkraf tmaBig mit dieser zusanunenzu- 
wirken. Mit Hilfe einer en tsprechenden Klemmscheibe wird 
dann die Klemmplatte an den Untergrund gepreBt. Eine Aus- 
gestaltung der Erfindung sieht vor,a a B die Exzenterscheibe 
einen Flansch aufweist, der gegen eine obere Flache der 
Klemmplatte anlegbar 1st. 

Wird die Exzenterscheibe unterhalb ihres Flansches gleich 
dick ausgefiihrt wie die Klemmplatte, so wirken beide klemm- 
kraf tmaBig zusammen und die Horizontalkraf te werden iiber 
Reibung der Exzenterscheibe und der Klemmplatte auf dem 
Untergrund sowie durch Scherbeanspruchung der Klemm- 
schraube abgeleitet. 

1st die Exzenterscheibe geringfiigig diinner als die Klemm- 
platte, so wird die Klemmkraft der planmaflig vorgespannten 

Klemmschraube iiber den Flansch nur in die Klentnplatte geleitet. 
In diesem Fall werden die Horizontalkraf te durch die Rei- 
bung der Klemmplatte auf dem Untergrund und durch Scher- 
beanspruchung der Klemmschraube abgeleitet. 

1st die Exzenterscheibe unterhalb ihres Flansches etwas 
dicker als die Klemmplatte, so wirkt die Klemmkraft der 
Klemmschraube nur auf die Exzenterscheibe und die Horizontal- 
kraf te werden durch ihre Reibung auf dem Untergrund und 
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die Scherbeanspruchung der Schraube abgeleitet. 

Alle drei Wirkungsweisen sind moglich. Die Ableitung der 
Horizontalkriifte ist stets gleich gut. Die Klemmschraube wirkt 
als gleitfest vorgespannte ParBschraube und kann als gleit- 
fest vorgespannte Pafiverbindung (GVP-Verbindung) Oder auch 
als Scher-Lochleibungs- und Pafiverbindung (SLP-Verbindung) 
im Sinne der einschlagigan Noxmen angesehen werden, da 
infolge der Exzenterwirkang der Schaft der Klemmschraube 
stets an der Bohrung in der Exzenterscheibe anliegt. 

An der Exzenterscheibe miissen Mittel vorgesehen sein, um 
diese mit Hilfe eines Werkzeugs zu verdrehen, Bei Verwendung 
eines Flansches sieht eine Ausges taltung der Neuerung vor , 
daS am Flansch seitliche Angrif f sflachen. fUr ein Schraub- 
werkzeug vorgesehen sind. Diese konnen zum Beispiel von 
zwei diametral gegeniiberliegenden Ausnehmungen des Flansches 
gebildet sein, durch die zwei parallele Angrif fsflfichen 
definiert sind. Auch als Sechskant, passend fiir Schrauben- 
schliissel, sind sie moglich. 

Wie bereits erwahnt, erfordert eine diskontinuierliche 
Schienenlagerung eine gelenkige Lagerung der in statischer 
Hinsicht als Durchlauf trager zu bezeichnenden Lauf schiene , 
da sonst hohe Kantenpressungen zur f riihzeitigen Zer- 
storung des VerguBmortels fuhren. Es ist bekannt, eine 
gelenkige Lagerung durch ballige Ausbildung der Auflager- 
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platten zu erreichen. Derartige Auf lagerplatten werden 
normalerwcise mit den Schwellen oder Fahrbahnbalken 
verschraubt, Bei Fahrbahnbalken aus Stahlbeton werden 
die Auf lagerplatten zum Hohenausgleich durch einen 
geeigneten weitgehend schwindf reien Mortel untergossen 
und dann verschraubt. Die andere Moglichkeit besteht 
darin, eine ballige elastische Unterlage zwischen 
SchienenfuB und Auf laqerplatte vorzusehen. 

Eine feste Klemmung der Schlenen auf f estgeschraubten 
balligen Auf lagerplatten behindert weitgehend jede 
Langsbewegung die Schiene. Langsbewegungen konnen auf- 
treten beim Bremsen und bei Warmedehnungen. pa die 
Reibung zwischen Auf lagerplatte und VerguBmortel 
haufig nicht zur Ableitung der Horizontalkraf te aus- 
reicht, werden diese Krafte auch durch die Anker- 
schrauben in die Lauf schienenbalken geleitet. Diese 
werden dabei auf Biegung beansprucht und belasten 
entsprechend den nicht bewehrten VerguBmortel. Haufige 
Schaden am VerguB, aber auch an den Auf lagerplatten 
und sogar Schienenbruche sind die Folge. Im iibrigen 
ist nach endgultiger Verschraubung der Auf lagerplatten 
mit der Unterkonstruktion eine nachtragl iche seitliche 
Verschiebung der Schiene zur Regulierung der Spur Oder 
gar eine Veranderung der Auflagerhohe nicht moglich. 
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Bei Verwendung von elastischen balligen Unterlagen ist 
eine horizontale Reguiiermoglichkeit bei diskontinuier- 
licher Auflagerung moglich. Eine nachtragliche Hohen- 
regelung ist hingegen nicht zu. erreichen. Elastische 
Unterlagen unter der Schiene erfordern indessen einen 
Werkstoff, der ausreichend alterungsbestandig sowie 
widerstandsfahig gegen UV-Strahlung , Ole, Salze und 
gegen alle Witterungseinf lusse ist. Derartige Kunst- 
stof fmaterialien sind verhal tnismaBig aufwendig. 

Die Erfindung beseitigt diesen Nachteil und sieht eine 
Losung dieses Problems darin, daB die Unterlage von 
einer Lagerplatte aus Eisen gebildet ist, die an gegen- 
iiberliegenden Enden Ansatze aufweist mit Bohrungen fur 
die Klemmschrauben . 

Eine derartige Schienenauf lagerung besteht aus wenigen 
verhal tnismaBig einfachen und wenig aufwendigen Teilen. 
Sie ist konstruktiv so gestaltet, daB die abzuleitenden 
vertikalen Lasten sowie die langs- und guerwirkenden 
Horizontal lasten nur fiber den VerguBmortel und nicht 
zusatzlich auch noch uber die Ankerschrauben in den 
Untergrund geleitet werden. Dies setzt allerdings voraus, 
daB die Ankerschrauben planmaBig vorgespannt werden. 

Die Klemmplatten ermoglichen auch nachtraglich eine 
stufenlose Spurregulierung, insbesondere wenn nach einer 
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weiteren Ausgestaltung der Erfindung die Bohrungen in 
der Lagerplatte die Exzenterscheibe annahernd passend 
aufnehmen. Die bei der erf indungsgemafien Schienenauf- 
lagerung verwendeten Werkstoffe sind nicht korrosions- 
anfallig und unterliegen so gut wie keiner Alterung. 

Die erf indungsgemaBe, vorzugsweise aus GuBstahl bestehende 
Lagerplatte weist eine Wolbung auf, deren Radius abhangig 
ist von der maximalen Radlast und den Werkstoffen der 
sich linienformig beriihrenden Bauteile: Schiene und 
Lagerplatte. Nach den Formeln von Hertz und entsprechenden 
jeweiligen Gegebenheiten unter Beachtung der zulassigen 
Druckspannung kann der Radius errechnet werden. Die 
Lagerplatte ist dabei so ausgebildet, daB die Wolbung 
etwa so breit wie der SchienenfuB ist. Zu beiden Seiten 
der Wolbung befinden sich die vorzugsweise ebenen An- 
satze zur Auflagerung der Klemmplatten. Sind die Bohrungen 
in den Ansatzen zur Aufnahme der Exzenterscheiben geeignet, 
erreicht man auch eine Seitenverschieblichkeit der Lager- 
platte zusanmen mi t den Klennplatten bei Drehung der Exenterscheiben. 
Da der sowohl von den Klemmplatten seitlich zu haltende 
SchienenfuB als auch die gewolbte Lagerplatte, der Ex- 
zenter, die Klenunschraube sowie die Bohrungen Toleranzen 
aufweisen konnen, wird nach einer weiteren Ausgestaltung 
der Erfindung eine Bohrung als Langloch ausgefiihrt. Auf 
diese Weise wird sichergestel 1 t , daB die Klemmplatten 
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immer unabhangig von den Toleranzen seitlich am Schienen- 
fuB anliegen konnen. 

Die groBte der moglichen Verschiebungen kann durch ent- 
sprechend gewahlte Exzenter- und Klemmschraubendurch- 
messer festgelegt werden. 

Durch unterschiedliche Dicken der Lagerplatte konnen 
Hohentoleranzen in gewissem. Umfang ausgeglichen werden. 

Die Wolbung der Lagerplatte kann verschieden ausgefiihrt 
werden. Bei einer Ausgestaltung der Erfindung erhebt 
sie sich iiber die seitlichen ebenen Flachen der Ansatze. 
Bei einer anderen Alternative liegt die Oberkante der 
Wolbung auf gleicher Ebene wie die seitlichen Ansatze. 
Welche Alternative ausgefiihrt wird, hangt von der ge- 
wahlten Fertigungsmethode und dem Werkstoff ab. Die 
Breite der Wolbung ist abhangig von der Breite des 
SchienenfuBes unter Berucksichtigung der Toleranzen. 
Bei erhabener Wolbung muB deren Breite etwas kleiner 
sein als die minimale Schienenf uBbreite . Bei der anderen 
Alternative muB sie etwas groBer als die maximale 
SchienenfuBbreite sein. 

GroBere Hohentoleranzen konnen nach einer weiteren Aus- 
gestaltung der Erfindung durch zwischen der Lagerplatte 
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und der Auf 1 agerpl atte angeordnete Futterplatten ent- 
sprechender Dicke ausgeglichen werden, die an den Enden 
Bohrungen aufweisen fur die Klemmschrauben. Die Futter- 
platten konnen gegen seitliches Verschieben durch entsprechend 
zu bemessene SchweiBnahte mit den Auf lagerplatten ver- 
bunden werden. 

Es versteht sich, dafi die erf indungsgemafie Lagerplatte 

auch f iir diskontinuierlich gelagerte Laufschienen mit Schienenklenrnen vr 
wendet werden konnen, die keine Seitenverschiebl ichkeit 

erlauben. In diesem Fall weisen die gegeniiberliegenden 
Ansatze der Lagerplatte einfache Bohrungen fur die Klemm- 
schrauben auf. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Zeichnungen 
naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt eine Draufsicht auf eine Schienenbef estigung 
nach der Erfindung. 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt durch die Schienenbef estigung 
der Fig. 1 entlang der Linie 2-2. 

Fig. 3 zeigt einen Schnitt durch die Bef estigung nach 
Fig. 1 entlang der Linie 3-3. 
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Fig. 4 zeigt eine Draufsicht auf eine weitere Ausfiihrungs- 
form einer Schienenbef estigung nach der Erfindung. 

Fig. 5 zeigt einen Schnitt durch die Darstellung nach 
Fig. 4 entlang der Linie 5-5. 

Fig. 6 zeigt einen Schnitt durch die Darstellung nach 
Fig. 4 entlang der Linie 6-6- 

Fig. 7 zeigt eine Draufsicht auf eine Lagerplatte 

einer Schienenbef estigung nach den Figuren 4 
bis 6. 

Fig. 8 zeigt ein Futterblech fur eine Schienenbef estigung 
nach den Figuren 4 bis 6. 

Fig. 9 zeigt eine Seitenansicht der Lagerplatte nach 
Fig. 7. 

Fig. 10 zeigt eine Seitenansicht einer abgewandelten 
Lagerplatte. 
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Bevor auf die in den Zeichnungen dargestellten Einzel- 
heiten naher eingegangen wird, sei vorangestellt, daB 
jedes der beschriebenen Merkmale £iir sich oder in Verbin- 
dung mit Merkmalen der Anspriiche von 
Bedeutung ist. 

In den Figuren 1 und 2 erkennt man eine Laufschiene 10 
mit Kopf 11, Steg 12 und FuB 13. In Fig. 2 ist der Kopf 11 
nicht dargestellt. Die Schiene 10 hat herkommliches Profil. 

In den Figuren ist ferner eine Klemmplatte 14 zu erkennen, 
die in der Darstellung nach Fig. 2, mithin in einer Seiten- 
ansicht, annahernd S-forroige Kontur aufweist. Die Klemm- 
platte 14 besitzt einen Klenunabschnitt 15, der den FuB 13 
teil weise iibergreif t . Zwischen Klenunabschnitt 15 und Ober- 
seite FuB 13 ist ein elastisches Element 16 angeordnet. 
Die Klemmplatte 14 ruht mit einer flachen Unterseite auf 
einer Auf lagerplatte 17 aus Stahl fur die Schiene 10, 
wobei zwischen SchienenfuB 13 und Auf lagerplatte 17 eine 
elastische Zwischenlage 18 angeordnet ist, Unterhalb des 
Klemmabschnitts 15 befindet sich ein Anlageabschnitt 19, 
der mit einer Anlageflache 20 gegen die zugekehrte Seite 
des Schienenf uBes 13 anliegt. 

.../18 
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Die Klemmplatte weist in dem auf der Auf lagerplatte 17 
auf liegenden Abschnitt eine im Querschnitt kreisformige 
Bohrung 21 auf. Sie nimmt annahernd passend den exzen- 
trischen Abschnitt 22 einer Exzenterscheibe 23 auf. Die 
Exzenterscheibe 23 hat einen oberen Flanschabschnitt 24 
teilweise groBeren Durchmessers als der Exzenterabschnitt 
22. Der Flanschabschnitt 24 1st an gegenuberliegenden 
Seiten bei 25 bzw. 26 ausgespart, wodurch sich parallele 
Werkzeugangriffsflachen ergeben. Ein Schraubenbolzen 
27, dessen Kopf 28 sich gegen die Unterseite der Auf lager- 
platte 17 anlegt, erstreckt sich mit seinem Schaft durch 
eine Bohrung in der Platte 17, eine Bohrung in der Exzen- 
terscheibe 23 und durch eine Unterlegscheibe 29 durch die 
Klemmplatte 14 nach oben. Mit Hilfe einer Mutter 30 wird 
iiber die Unterlegscheibe 29 die Exzenterscheibe 23 gegen 
die Klemmplatte 14 gepreBt, wodurch diese gegen die Platte 
17 gepreBt wird. Wie erkennbar, ist die Klemmplatte auf 
der dem SchienenfuB 13 gegenuberliegenden Seite mit einer 
bogenformigen Kontur versehen, wie bei 31 in Fig. 1 zu 
erkennen. Der Klemmabschnitt 15 der Klemmplatte 14 geht 
an der Oberseite iiber eine dachformige Schragung 32 in 
den Anlageabschnitt iiber. Diese dachformige Schragung 32 
ist kreisformig ausgenommen, wie bei 33 in den Figuren 
1 und 3 zu erkennen. In der Ausnehmung 33 ist die eine 
HSlfte des Flansches 24 der Exzenterscheibe 13 aufgenommen 
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Wie erkennbar, 1st die Schiene 10 durch den Klemmabschnitt 
15 der Klenunplatte 14 im wesentlichen nur gegen vertlkale 
Krafte gesichert. Eine seitliche Verschiebung wird durch 
den Anlageabschnitt 19 der Klemmplatte 14 verhindert. 

Bel einer Veranderung der Lage des Schienenf ufies bei einer 
gewiinschten Spurvers tel lung oder bel Anpassung an ent- 
sprechenden Walztoleranzen kann die Klenunplatte 14 mit 
Hilfe der Exzenterscheibe 13 verstellt werden. Zu dlesem 
Zweck wird die Mutter 30 gelost. AnschlieBend wird mit 
einem Werkzeug, das in den Ausnehmungen 25, 26 zum Eingriff 
gelangt, die Exzenterscheibe urn den gewiinschten Betrag 
verdreht, bis eine satte Anlage der Anlageflache 20 an 
der zugekehrten Seite des Schienenf ufies 13 erreicht ist. 
Durch entsprechende Markierungen an der Exzenterscheibe 23 
und der Klenunplatte kann im iibrigen der Verstellweg vor- 
gegeben werden, Damit die Mutter 30 nicht vollig abge- 
schraubt werden muB, ist der Abstand der Angrif f sf lachen 
der Aussparungen 25, 26 der Exzenterscheibe 23 grofier als 
der maxiroale Durchmesser der Mutter 30. 

Der Schraubenbolzen 2 7 kann auch umgekehrt angebracht 
werden, so daB die Unterlegscheibe 29 und die Mutter 30 
unter der Platte 17 sind. Anstelle des Schraubenbolzens 
27 mit Kopf 27 kann ein Auf schweiBbol zen verwendet werden, 
der auf die Platte 17 geschweiBt wird. Die Unterlegscheibe 
29 kann durch einen Federring oder ein sonstiges Sicherungs- 
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element ersetzt wejrderu 

Es kann ferner eine Dichtung zwischen dem Flansch 24 und 
der Klemmplatte 14 angeordnet werden, um das Exzenter- 
lager gegen Korrosion zu schtitzen. 

In der Besehreibung der Figuren 4 bis 10 werden die- 
jenigen Telle, die mit denen nach der Ausf tihrungsf orm 
nach den Figuren 1 bis 3 (ihereinstimmen # mit den gleichen 
Bezugszeichen versehen • 

Die rechteckige oder quadratische Auf lagerplatte 17 aus 
Walzstahl oder GuBeisen, deren GroBe und deren Dicke nach den 
abzuleitenden vertikalen und horizontalen Lasten bemessen 
1st, ist mit Bohrungen ftir vier Ankerbolzen 40 versehen. 
Diese werden nach dem VerguB mit einem schwindf reien 
M6rtel 42 zur Ubertragung von horizontalen Lasten plan- 
mSBig vorgespannt. Zur Ableitung besonders groBer 
horizontaler Krafte ISngs und quer zur Schiene 10 kann 
die Auf lagerplatte 17 an der Unterseite mit Schubknaggen 
versehen werden. 

Obeirhalb der Auf lagerplatte 1 7 kann sich zum H6henausgleich 
ein Futterblech 4 3 befinden, das in Fig. 8 in Draufsicht darge- 
stellt ist. Oberhalb des Futterbleches und unterhalb des 
Schienenf uBes ist eine Lagerplatte 44 angeordnet. Die Lagerplatte r die 
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in Draufsicht in Fig. 7 dargestellt ist, enthalt einen 
mittleren im UmriS rechteckformigen Abschnitt 45, der 
nach oben gewolbt ist wie aus Fig. 9 hervorgeht. Zu 
beiden Seiten des gewolbten Abschnitts 45 sind Ansatze 
46, 47 geformt, die weitgehend eben sind. In den An- 
satzen 46, 47 sind Bohrungen 48, 4 9 geformt, welche den 
unteren Abschnitt einer Exzenterscheibe 23' aufnehmen. 
Der Exzenter 23' unterscheidet sich von dem Exzenter 23 
nach den Figuren 1 bis 3 dadurch, daB der exzentrische 
Abschnitt 22' eine groGere Lange aufweist. Er erstreckt 
sich durch die Bohrung 48 bzw. 49 hindurch bis zum Futter- 
blech 44. Im ubrigen ist die Bef estigungsvorrichtung, ins- 
besondere sind die Klemmplatten 14 in gleicher Weise 
angebracht und geformt wie bei der Aus fiihrungs form nach 
den Figuren 1 bis 3. 

Wie aus den Figuren 9 und 10 ersichtlich, ist die Wolbung 
im gewolbten Abschnitt 4 5 oberhalb der Ebene nach Ansatze 
46, 47. Bei der Lagerplatte 44' ist der gewolbte Ab- 
schnitt 45' so geformt, daB die Oberkante der Wolbung 
mit der Oberseite der Ansatze 46", 47' zusammenf allt . 
Die W61bung der Lagerplatte 4 4, 44' ist im Radius abhangig 
von der maxlmalen Radlast und 

den Werkstoffen der sich linienformigen beriihrenden 
Bau telle, namlich Schiene 10 und Lagerplatte 44, gevShlt. Bei der 
Ausfuhrungsform nach Fig. 9, die auch in den Figuren 5 
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und 6 gezeigt 1st, 1st der gewolbte Abschnitt 45 etwas 
weniger breit als der SchienenfuB 13. Dies ist notvendig, 
damit die Klemmpl atten 14 gegen die Schienenf uGsei te an- 
liegen konnen. Bei der Aus fiihrungs form nach Fig. 10 hin- 
gegen muS der gewolbte Abschnitt 45' etwas breiter sein 
als der SchienenfuB 13. Die eine Bohrung 49 im Ansatz 47 
ist im ubrigen als Langloch ausgefiihrt, urn Toleranzen 
des schienenf ufies, der gewolbten Lagerplatte, der Exzenter, 
der schraubenbol zen sowie der Bohrungen auszugleichen 

Werden die Exzenter 23* gedreht, so werden sowohl die 
Klemmplatten 14 als auch die gewolbte Lagerplatte 44 
seitlich verschoben. Dadurch ist ein stufenloses seit- 
liches Ausrichten der Schiene 10 moglich. Die GroBe der 
moglichen Verschiebung kann durch entsprechend gewahlte 
Exzenter und Klemmschraubendurchmesser festgelegt werden. 
Durch unterschiedliche Dicken der gewolbten Lagerplatte 
4 4, 44' konnen im ubrigen Hchentoleranzen ausgeg lichen werden. 
Ein weiterer Hohenausgleich erfolgt mit Hilfe des Futter- 
bleches.43, dessen AuBenabmessungen so groB sind, wie aus 
Fig. 4 ersichtlich, dafi sie die moglichen Verschiebung en 
der Lagerplatte 44, 44' aufnehmen kfinnen. Die Lage des 
Futterbleches 4 3 ist durch die Bohrungen 50 fur die 
Schraubenbol zen 27 fixiert. 
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A_n_s_p_r_u_c_h_e_£ 

1. Befestigungsvorrichtung fur Lauf schienen, insbesondere 
furKrananlagen oder dergleichen, mit einer Klemmplatte, 
die einen von oben gegen den SchienenfuB anlegbaren 
Klemmabschnitt sowie einen sich gegen die Seite des 
Schienenfufles anlegenden An 1 ageabschni tt aufweist und 
die ferner eine Gffnung fur den Durchtritt eines 
Schraubenbolzens aufweist zur Befestigung der Klemm- 
platte an einem Untergrund, und einer eine Bohrung 
fur den Schraubenbolzen aufweisenden Scheibe, die voin 
Schraubenbolzen gegen die Oberseite der Klemmplatte 
anpreBbar ist, wobei die Klemmplatte derart ausgebildet 
ist, daB sie gegeniiber dem Schraubenbolzen auf dem 
Untergrund verschiebbar ist, dadurch gekennzeichnet , 
daB in einer Kreisbohrung (21) der Klemmplatte (14) 
eine Exzenterscheibe (23) angeordnet ist r die eine 
exzentrische Bohrung fur den Schraubenbolzen (27) aufweist und die 
Exzenterscheibe (23) Angrif f sf lachen fur ein Werkzeug 
aufweist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 # dadurch gekennzeichnet, 
daB Exzenterscheibe (23) einen Flansch (24) aufweist, 
der gegen eine obere Flache der Klemmplatte (14) an- 
legbar ist. 
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3. vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Flansch (24) seitliche Angrif f sf lachen 
(25, 26) fur ein Schraubwerkzeug vorgesehen sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klemmplatte (14) eine annahernd 
halbkreisformige Ausnehmung (33) fur den Flansch (24) 
der Exzenterscheibe (23) aufweist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die dem Anlageabschnitt (19) abge- 
wandte Seite der Klemmplatte (14) eine bogenf ormige 
AUBenkontur (31) aufweist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Dichtung oberhalb der Exzenter- 
scheibe angeordnet ist. 

7. vorrichtung nach Anspruch 2 und 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dichtung zwischen dem Flansch (24) 
und der Klemmplatte (14) angeordnet ist. 

8. Vorrichtung, bei der die Laufschienen diskontinuierlich 
gelagert sind und die Klemmplatte auf einer Auflager- 
platte fur die Laufschiene angeordnet ist, wobei die 
Auflagerplatte auf dem Untergrund, vorzugsweise mit 
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Hilfe eines schwindf reien Mortels, verankert 1st, und 
bei der zwischen Laufschiene und Auf lagerplatte eine 
Unterlage mit balliger Oberseite angeordnet ist, ins- 
besondere nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Unterlage von einer Lager- 
platte (44, 44*) aus Eisen gebildet ist und am gegen- 
iiberl iegenden Ende Ansatze (46, 47, 46' , 47') auf- 
weist mit Bohrungen (48, 49) fur die Klemmschrauben 
(27) . 

Vorrichtung nach Anspruch 1 und 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bohrungen (48, 49) in der Lager- 
platte (44) die Exzenterscheibe (23') annahernd 
passend aufnehmen. 

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet , 
daB eine Bohrung (49) als Langloch ausgebildet ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der gewolbte Abschnitt 
(4 5) erhaben ausgefiihrt ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Oberkante der 
Wolbung (45* ) auf gleicher Ebene mit der Oberseite 
der seitlichen Ansatze (46 1 , 47 1 ) liegt. 
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Lagerplatte 
(44) und der Auf lagerplatte (17) eine Futterplatte 
(43) angeordnet 1st. die an den Enden Bohrungen (50) 
aufweist fur die Klemmschrauben (27) . 
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